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Klunftige Verkehrskonzeption
Offentliche Prasentation, Stadt Kelsterbach, 24. September 2019
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e
Anlass / Aufgabenstellung

* Die LNVG kann unter den jetzigen Rahmenbedingungen den Fahrplan und den

Buslinienverkehr in diesem Quartier nicht aufrecht erhalten.

« Kernproblem sind die Einbahnstral3enregelungen und geringen Fahrbahnbreiten
Im Quartier zwischen Frankfurter Stral3e und Kirschenallee.
Konflikte zwischen Ruhendem Verkehr, teils auch Begegnungsverkehr und
Buslinienverkehr treten deshalb regelmaflig auf.

Hiervon auch betroffen: Einsatzfahrten Polizei / Feuerwehr / Rettungsdienste!
* Ebenfalls optimierungsbedurftig: Radverkehrsfihrung

« Stadt Kelsterbach beabsichtigt daher, die Verkehrsfuhrung, bzw. die

Verkehrsflachen im Gebiet neu zu ordnen.

o ZIV hat auf Basis einer verkehrlichen Bestandsanalyse konzeptionelle
Ldsungsvorschlage fir eine kinftige Verkehrsfuhrung im Quatrtier

entwickelt und bewertet.
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Anlass / Aufgabenstellung
Untersuchungsraum

* Das Gebiet nordlich der Frankfurter Stral3e
von der Feldbergstral3e bis zum Freizeitbad / Sportpark
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Bestandsaufnahme
StralRlenraum

airhe

)
o

I = S - - Zum Sportfeld,
Zum Sportfeld, Hohe Rossertstr., Richtung Osten Richtung Osten

Kirschenallee, Nahe Schwimmbad . TH
Richtung Nordwest Parkplatz Sportpark /Wellnessbad
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Bestandsaufnahme
StraBer_aum

Hohemarkstral3e, Richtung Norden Hohenstral3e, Richtung Osten
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Bestandsaufnahme
StraBenraum

| Ecke'RossertstraRe / Zum Sportfeld
Richtung Nordost

RossertstraRe, Richtung Norden
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An der Schwedenschanze,
Richtung Suden
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Rosseltstrafle, Richtung Norden




Bestandsaufnahme
Nutzungen im Gebiet

Im Untersuchungsraum gibt es verschiedene Nutzungsarten
—->Wohnen, Gewerbe und Freizeit
e Grol3teils Wohnbebauung mit vorwiegend 1- bis 2-Familienhausern

* Vereinzelte Nutzungen ,nichtstérenden Gewerbes*
(Physiotherapie, Friseur, Restaurant)

 Am Knotenpunkt Frankfurter- / Rossertstral3e / Zum Sportfeld
befindet sich eine Tankstelle mit Waschanlage

« Der Gstliche Teil des Quartiers wird durch Freizeitanlagen gepragt:
- Sport- und Wellnessbad, Kegeln/Bowling, Sportpark und Gastronomie

o Sport- und Wellnessbad: unter der Woche ca. 400-600 Besucher pro Tag,
am Wochenende bis zu 1000 Besucher pro Tag

« Sudlich des Bads liegt der Sportler-Treff Kelsterbach mit Restaurant,
10 Bowlingbahnen und 8 Kegelbahnen

» Prunkstick des Sportparks ist das Hauptkampffeld mit Tartanbahn und
Sitztriblnenanlage, dazu gibt es im Sportpark vier weitere Sportplatze,
Leichtathletikanlagen sowie sechs Tennisplatze mit Gastronomie

Z | V Zentrum fir
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Bestandsaufnahme
Straldenraum
* Einbahnstral3ennetz — Parkverbot
R - - ) - Halteverbot
Tells sehr schmgle Stral3enquerschnitte (5-6 m) —. Stellplatze sirsitenbegisftend
« Tempo 30 km/h im gesamten Planungsraum 1 zusatzlicher Parkplatz
* Durchgangig eingeschrankte Halteverbotszone ® Bushaltestelle
(Zeichen 290.1 StVO) — zul. Fahrtrichtung

« Ca. 480 Stellplatze im Quartier (weitere nahe Sportpark)

,«“uﬂ"wy E

a’#_-ﬁ—
Hallestelle  Jo=—e
Zum Sportfeld

o
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Bestandsaufnahme
Busangebot

Ziel: Im Stadtgebiet ein adaquates Angebot fir den Busverkehr anzubieten!

Zwei Buslinien im Planungsraum
* Linie 74: Kelsterbach Sportpark - Kelsterbach Niederholle
* Linie 75: Kelsterbach Friedhof - Raunheim Tejostral3e
Haltestellen
« Haltestelle Kirschenallee
* Haltestelle Sportpark
« Haltestelle Zum Sportfeld
« Haltestelle Kelstergrund (aul3erhalb des Planungsraums)
Takt (werktags)
e Linie 74: 6 bis 20 Uhr alle 60 min, zwischen 8 - 9 Uhr alle 30 min
e Linie 75: 5 bis 22 Uhr alle 60 min
Takt (Wochenende)
e Linie 74: 6 bis 20 Uhr alle 60 min
« Linie 75: Bedienung der Linie nur werktags

Z | V Zentrum fir
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Bestandsaufnahme
Busangebot Linien 74 und 75
Mo-Fr. Morgenspitze alle 30 Min., sonst alle 60 Min.
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Bestandsaufnahme
Verkehrserhebung

* Verkehrserhebung an den beiden Haupterschlieldungspunkten des Quartiers
« KP 1 Rossertstrale / Zum Sportfeld
 KP 2 Kirschenallee / Feldbergstralie

* Anonymisierte videogestltzte Verkehrserhebung tber jeweils 24 h:

Dienstag 21.08.2018, Donnerstag 23.08.2018 und Samstag 25.08.2018
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Bestandsaufnahme
Erhebung KP 1 Rossertstralde / Zum Sportfeld

Position Videokamera

Blickrichtung Videokamera

-
L e

=_==lz,—lw ol

| 2%950

|}
Y
= ~ - 111
-~ . - — > -+ -
A = f" = 2018-0823 13:18:33
. CLg—

Z | V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme 14



Bestandsaufnahme
Erhebung KP 2 Kirschenallee / Feldbergstralde

12018-08-21 15:05:44
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Bestandsaufnahme
Auswertung der Verkehrsnachfrage

Allgemein vorab:

- Insgesamt Uber den Tag wenig Verkehr
(Di/Do nur rund 1.845 Kfz pro Tag und Richtung, Sa rund 1.430 Kfz pro Tag)

- Tagsuber (6-22 Uhr) Dienstag/Donnerstag 95 % Samstag 90 %
- Nachts (22-6 Uhr) Dienstag/Donnerstag 5 % Samstag 10 %
- Tagsuber insgesamt nur geringe Schwankungen (bezogen auf Absolutwerte)

Spitzenstunden treten an beiden KP unterschiedlich auf
- KP 1: Absolute Morgenspitze = SA, 25.08.2018, 09:45 - 10:45 Uhr
- KP 2: Absolute Morgenspitze = DI, 21.08.2018, 07:45 - 08:45 Uhr
- KP 1: Absolute Abendspitze = DO, 23.08.2018, 17:30 - 18:30 Uhr
- KP 2: Absolute Abendspitze = DO, 23.08.2018, 16:45 - 17:45 Uhr

Gesamtspitze des an beiden KP gleichzeitig auftretenden Verkehrsaufkommens
- Gesamt Vormittag: In der Summe 234 Kfz (Sa. 25.08.2018 / 09:30 - 10:30 Uhr)
- Gesamt Nachmittag: In der Summe 392 Kfz (Do. 23.08.2018 / 17:30 - 18:30 Uhr)
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Bestandsaufnahme
Leistungsfahigkeitsnachweise nach HBS

Betrachtet wird die mal3gebliche gemeinsame Spitzenstunde
Donnerstag Nachmittag 17:30-18:30 Uhr

QSV nach HBS 2015 Spitzenstunde

KP 1 Rossertstral3e / Zum Sportfeld
(unsignalisierter KP)

KP 2 Kirschenallee / Feldbergstral3e
(unsignalisierter KP)

Ergebnis: rechnerisch mittlere Wartezeiten von maximal 2-3 Sekunden

Z | V Zentrum fur
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Bestandsaufnahme
Analyse / Zusammenfassung

« Selbst in verkehrlichen Spitzenstunden sind keine Leistungsfahigkeitsdefizite an
den Knotenpunkten im Quartier Kirschenallee erkennbar.

« Pkw-Stellplatze sind wohnstandortnah in angemessener Anzahl vorhanden.
Ausgewichen werden kann in Nachbarschaft (ggf. auf Parkplatz am Freizeitbad).

« Konflikt zwischen schmalen Stral3enquerschnitten und den Anforderungen des
ruhenden und flieRenden Verkehrs. Vorrangig betroffen: Fahrzeuge grofR3er als
PKW (= Busse, Lieferverkehr, Entsorgungsfahrzeuge), Polizei, Rettungsdienste

« Engstellen in Nord-Sud-Verbindungen, z.B. Feldbergstral3e (Linienbusverkehr!),
und im Bereich der im Zweirichtungsbetrieb befahrbaren Kirschenallee

- Auswirkung auf Punktlichkeit und Fahrplanstabilitat des OPNV sowie die
Erreichbarkeit durch Einsatzfahrzeuge (Feuerwehr, Notarzt, Polizei)

» Ggf. unginstig: gebietsbezogener Quellverkehr fahrt
aufgrund der heutigen Einbahnstral3enregelung tiberwiegend tber den
Knotenpunkt Feldbergstral3e/ Frankfurter Stral3e aus dem Quartier aus

- Erschwertes Linkseinbiegen in die in Tagesspitzen mutmalilich
stark befahrene Frankfurter Stral3e
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Kunftige Verkehrskonzeption
Vorstellung

e ZIV hat fur das Quartier Kirschenallee verschiedene konzeptionelle Entwirfe fur
eine kinftige Verkehrsflihrung entwickelt und bewertet.

« Kuinftige Verkehrskonzeption:

Kirschenallee und Zum Sportfeld durchgehend Zweirichtungsverkehr,

Buswende an deren Knotenpunkt, Haltestellen Sportpark und Zum Sportfeld in
beiden Richtungen (analog Kirschenallee), Entfall Interimshalt an Frankfurter Str.
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Kunftige Verkehrskonzeption
Vorstellung

* Vorteile der klinftigen Konzeption:
Grol3e Flexibilitat fir Bus- und Radverkehr, Anwohner, Nutzer der Sportanlagen,
gleichmalige Verteilung der Verkehrsnachfrage

* Aber: Zweirichtungsverkehr erfordert Verkehrsflache flr Begegnungsverkehr,
was zu Lasten des ruhenden Verkehrs gent.

« Deshalb: Prifung / Bestandserfassung der derzeitigen Parkraumauslastung
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Kunftige Verkehrskonzeption
Parkraumanalyse Bestandserfassung
Methodik

« Bestandserfassung des Ruhenden Verkehrs im Quartier Kirschenallee,
also zwischen Feldbergstral3e und Freizeitbad
an einem Abend eines mittleren Werktags (Di-Do)
aul3erhalb des Einflusses von Ferien, Feiertagen, etc.
per Ortsbegehung durch Erhebungspersonal

e Durchfiihrung der Erhebung:
Dienstag, 4.12.2018, zwischen 18 und 22.30 Uhr,
durch vier entsprechend geschulte Mitarbeiter der ZIV GmbH.

« Differenzierung des Erhebungsraums in Bereiche und Teilabschnitte,
so dass die anschlie3ende Auswertung mdglichst feinkdrnig ist und
leicht nachvollziehbare Bewertungen und Schliisse zulasst.

o Stundliche Erfassung aller parkenden Kfz (Kennzeichen ohne Ortskennung)
aul3erhalb von Privatgrund (d.h. in Kirschenallee auch Erschlie3ungsbereiche)
und ohne Bericksichtigung, ob Parken zulassig ist.
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Kunftige Verkehrskonzeption
Parkraumanalyse Bestandserfassung
Erhebungsdurchfihrung: Bereiche + Teilabschnitte
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Kunftige Verkehrskonzeption
Parkraumanalyse Bestandserfassung

Keln zuIaSS|ger Stellplatz
N Bl PKW wurde bei
A'“" { Parkraumerhebung aber & LSRR A
mit erfasst & il Zulassiges Parken,
v - -- : ' Bl Stellplatze wurden erfasst &

F Erfassung bei Parkraumerhebung:
¢ 2 Pkw auf 4 Stellplatzen
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o J A * B [G D
Klnftige Verkehrskonzeption e |
Parkraumanalyse Bestandserfassun “

Erhebungsdurchfuhrung
Erhebungsbogen

Bereich: Name: Blatt - Nr.:

Uhrzeit des Rundgangs

Kennzeichen 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 Bemerkungen

Auswertung am Beispiel Teilabschnitt A9 (Rossertstral3e, nérdliche Halfte)

Bereich:|AS | .*:o;mz:mr:l 8 |Auswertung Belegung Uhrzeit 18:00| 19:00  20:00 21:00| 22:00
Uhrzeit des Rundgangs ‘
Belegung 7 7 1. 8 8 7
Kennzeichen 18:00( 19:00| 20:00| 21:00( 22:00| Parkdauer ca. (h) Bemerkung
Anfahrt 7 0 2 0 0
DH260 X X X X X S
\VG2a . . 2 Abfahrt 0 0 1 0 1
L158 X X X X X o
BBSS X X X X X 5 Kapazitat: 8 8 8 8 8
MERIS L L L S . 2 90% der Kapazitat: 7,2 72 72 7.2 7.2
\WpP217 X X X X X 5
Auslastung: 88% 88% 100% 100% 88%
VA293 X X X X X 5
B1304 X X X
UE974 X X 2
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Kunftige Verkehrskonzeption S
Parkraumanalyse Bestandserfassun “
Bereiche A bis D

Bereich A Bereich B
Belegung Uhrzeit| 18:00 19:00| 20:00 21:00 22:00 Belegung Uhrzeit 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00
Belegung 69 69 | 73 | 70 70 Belegung 38 | 37 | 38 36 [
Anfahrt 69 6 7 2 4 Anfahrt 38 3 2 2 6
Abfahrt 0 6 2 5 4 Abfahrt 0 4 1 4 1
Kapazitat: Q4 94 94 94 94 Kapazitat: 103 103 103 103 103
90% der Kapazitat: 84,6 84,6 84,6 846 84,6 90% der Kapazitat: 92,7 92,7 92,7 92,7 92,7
Auslastung:  73% 73% 78% 74% 74% Auslastung: 37% 36% 37% 35% 40%
Bereich C Bereich D
Belegung Uhrzeit| 18:00 19:00  20:00 21:00 22:00 Belegung Uhrzeit| 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00
Belegung 76 62 54 36 19 Belegung 74 | 80 71 50 17
Anfahrt 76 11 12 0 1 Anfahrt 74 45 11 3 0
Abfahrt 0 25 20 18 18 Abfahrt 0 39 20 24 @ 33
Kapazitat: 125 125 125 125 125 Kapazitat: 201 201 201 201 201
90% der Kapazitat: 112,5 112,5 112,5 112,5 1125 90% der Kapazitat: 180,9 180,9 180,9 1809 180,9
Auslastung: 61% 50% 43% 29% 15% Auslastung: 37% 40% 35% 25% 8%
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Kunftige Verkehrskonzeption

Parkraumanalyse Bestandserfassung

Mal3gebliche Stunde: Bereiche A, B + Abschnitt C1

Fur Ruhenden Verkehr im Quartier maBgebllch A
Stunde des groBten Parker-Aufkommensf = =

In den Wohnabschnitten,

d.h. Bereiche A und B komplett

sowie Teilabschnitt C1

Restliche Abschnitte sind stark durch

Freizeitnutzungen beeinflusst.

Summe Wohnbereiche A+B+C1

Belegung Uhrzeit  18.00 19:00
Belegung 112 110
Anfahrt 112 9
Abfahrt 0 11

Kapazitat: 237 237
90% der Kapazitat: 213,3 2133
Auslastung: 47% 46%

20:00
115

9

3

237
2133
49%

22:00 :
116
11

237| N

2133| 7
49%

=> Mal3gebend: ab 22 Uhr
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145 Fahrzeuge
51% Auslastung
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Kunftige Verkehrskonzeption
Parkraumanalyse Bestandserfassung
Auslastung zur maldgeblichen Stunde 22 unr)

Parkraumbelegung am Dienstag, 4.12.2018, um 22 Uhr je Teilabschnitt

Darstellung jeweils Anzahl geparkte Fahrzeuge / Anzahl verfigbare zuldssige Pkw-Stellplatze
Prozentuale Auslastung
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Westlich der Hohemarkstraf3e hohe Auslastungen von tber 70 %

Ostlich der HohemarkstraRRe in Kirschenallee und Zum Sportfeld
sehr niedrige Auslastung (nur einseitig angebaut)
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Kunftige Verkehrskonzeption
Zulassiges Parken
Kirschenallee Abschnitt Mitte

Wechselseitiges Parken im Zuge der Kirschenallee
zwischen Feldbergstral3e und An der Schwedenschanze

Z | V Zentrumfur
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Kunftige Verkehrskonzeption

Zulassiges Parken
Zum Sportfeld Abschnitt West/Mitte

Wechselseitiges Parken im Zuge Zum Sportpark
zwischen Rossertstralle und An der Schwedenschanze

Z | V Zentrumfur
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Kunftige Verkehrskonzeption
Zulassiges Parken
Kirschenallee / Zum Sportfeld Abschnitt Ost

Zulassige Parken oOstlich An der Schwedenschanze

entlang Sudseite von Zum Sportpark und Nordseite von Kirschenallee
ST,
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Kunftige Verkehrskonzeption

Zulassige Parken klunftig vs. heute
Vorliegende Planung der Stadt Kelsterbach hat Stellplatz-Verfligbarkeit gepraft fur

den Fall ,,Zweirichtungsverkehr mit Linienbusbetrieb in Kirschenallee und

Zum Sportfeld®. Dadurch reduziert sich das oOffentliche Stellplatzangebot gegenuber
Bestand in Kirschenallee (minus 28 SP) und Zum Sportfeld (minus 52 SP).

.. NEU: StraRenparken im Ostteil Kirschenallee
o wird Anwohnern vorbehalten

NN . +ca. 10 Platze nur
— e o "/- ke . R
TSy, fur Anwohner=g

.t
N
~
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Kunftige Verkehrskonzeption

Zulassige Parken klunftig vs. heute
Vorliegende Planung der Stadt Kelsterbach hat Stellplatz-Verfligbarkeit gepraft fur

den Fall ,,Zweirichtungsverkehr mit Linienbusbetrieb in Kirschenallee und
Zum Sportfeld®. Dadurch reduziert sich das oOffentliche Stellplatzangebot gegenuber
Bestand in Kirschenallee (minus 28 SP) und Zum Sportfeld (minus 52 SP).

5 : JMH&I?%:;- e~ . NEU: Stralenparken im Ostteil Kirschenallee
b 55 ( [ FT wird Anwohnern vorbehalten

T So—— 2 =
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W [ | it an "°:*"/-7,_ - > s
L P » + ]
@ e g e S SSSSt g o3 10 Pldtze nur
g, fur Anwohner
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Kunftige Verkehrskonzeption

Heutige Stellplatznachfrage zur maldgebl. Stunde
vs. Planung der Stadt Kelsterbach

Interpretation der Bestands-Stellplatznachfrage bei Bertcksichtigung
des verfugbaren offentlichen Stellplatzaufkommens der stadt. Planung

4 Kf2/T SP o
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g 24 | So
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83% Auslastung 110% Auslastung a 180' %o Au.‘as‘unﬂ

Bunyse|sny %8L
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23 8 Tt
= >
Auslastung g%; ;% ‘83
>100% : B Luevse H
0 10 S e @  aa% Auslastung 29129 5p &%
80_99 /O 200% ! 'j_._—g-;-—w - —*% 38 ;Ing:'itmng
¥ _— N S
<49% Darstellung je Abschnitt jeweils

Anzahl geparkte Fahrzeuge (auch unzulassig!) / Anzahl verfligbare zulassige Pkw-Stellplatze
Prozentuale Auslastung

Ergebnis:

Uberlastung von Teilabschnitten westlich der HohemarkstraRe
(10 Pkw Uber Kapazitat, 14 Pkw Uber Zielgro3e von 90 % Stellplatz-Auslastung)

Hinweis: Bezugsgrofie umfasst jeweils nur zulassige Stellplatze im 6ffentlichen Stral3enraum
(= also exklusive Grundstticks-ErschlieBungsbereiche), aber alle geparkten Pkw!

Z | V Zentrum fir
integrierte Verkehrssysteme

34



Kunftige Verkehrskonzeption
Heutige Stellplatznachfrage zur maldgebl. Stunde
vs. Planung der Stadt Kelsterbach

Auswirkung:
Fahrzeuge aus dann tberlasteten Teilabschnitten
werden in direkt benachbarten Abschnitten ausreichend Stellplatze finden

_

Y : 4 Kezi7 SP
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Gliederung

* Anlass / Aufgabenstellung

e Bestandsaufnahme und —analyse
e Stral’enraum
e Buslinien
 Verkehrsnachfrage / -erhebung

o Kinftige Verkehrskonzeption
e Vorstellung Konzeption

e Parkraumanalyse
 Bereiche
 Mal3gebende Stunde
* Ableitung bzgl. Umsetzungsempfehlung

* Bewertung/Fazit

 Na&chste Schritte
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B ewertu n g / FaZIt d er Kirschenallee, Zum Sportfeld und Schwedenschanze
k u n ft | g en durchgehend Zweirichtungsverkehr

e A

zul. Fahrtrichtung

+ca. 10 Platze nur | —> Bestano

A —> Anderung
V ® Neue

Haltestelle

zulassige
Fahrtrichtung

dadurch deutliche Verbesserung fir BuserschlieRung des Quartiers und auch fir Radverkehr

. Mehr Flexibilitat fir Buslinienfihrung moglich mit neuen Bushaltestellen in Gegenrichtung an beiden

vV Zentrum fir
/" integrierte Verkehrssysteme 37

Haltestellen Zum Sportfeld und Sportpark und Buswendestelle am KP Kirschenallee / Zum Sportfeld # I?estand
. Infolge Begegnungsverkehr entfallen 6ffentliche Pkw-Stellplatze im Quartier (Kirschenallee, Zum Sportfeld), q Anderu ng
was aber angesichts der Parkraumnachfrage und guten fuRlaufigen Erreichbarkeit hinnehmbar ist Neue
. Neu: StraRBenbegleitende Stellplatze an Kirschenallee nahe Schwimmbad sollen nur fiir Anwohner sein Haltestelle
. Begegnungsverkehr + versetztes Parken = Geringere Fahrgeschwindigkeit => verbesserte Verkehrssicherheit !
Z1



.|
Bewertung / Fazit der kiinftigen Konzeption
Bus-ErschlieBung des Quartiers

* Heute mussen beide Buslinien durch enge Stral3en in Nord-Sud-Lage
(fur LNVG und Rettungsfahrzeuge nicht akzeptabel!) => wenig Fahrplanstabilitat

* Vorgesehen:
Linienverlauf der 75 vom Bahnhof Uber Kuhweg, Sportpark, Unterdorf und zurtck

erbach g FoR
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Magistrat der Stadt Kelsterbach

Projeatbezachiung

3 Kelsterbach-Kirschenallee




Bewertung / Fazit der kinftigen Konzeption
Radverkehrsfuhrung
e Kuinftige Radverkehrsfiihrung :

Quartier kann Uber Kirschenallee und Zum Sportfeld (z.B. zum/vom
Sportpark/Frelzeltbad) in beiden Richtungen regular befahren Werden

zul. Fahrtrichtung

< =P Bestand

£\ | == Anderung
o Neue

® Halleslelle

__Haltestelle
Sportfeldi{~

=>» Kirzere Wege, hohere Attraktivitat, keine ,Geisterfahrer*
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.|
Bewertung / Fazit der kiinftigen Konzeption

« Empfohlene Verkehrskonzeption bietet grof3e Flexibilitat flir Bus und Rad,
aber auch fir Anwohner und die Nutzer der Sportanlagen.

* Aber: Zweirichtungsverkehr erfordert Verkehrsflache flr Begegnungsverkehr im
Zuge von Kirschenallee und Zum Sportfeld, was zu einer Reduzierung des
dortigen offentlichen Stellplatzangebots fuhrt. Parkende Fahrzeuge wirden dann
iIn angrenzende Teilabschnitte ausweichen.

« Bestandsanalyse des Parkraums im Quartier Kirschenallee vom Di., 4.12.2018
ergibt Maximalauslastungen der Stellplatze im Wohngebiet von unter 50 %,
dazu bestehen bei alltdglichen Bedingungen deutliche Restkapazitaten im
Parkraum der Freizeitnutzungen.

* Die bestehende Parkraumnachfrage lasst erwarten, dass nach Umsetzung der
Verkehrskonzeption die verfugbaren Stellplatze ostlich (und in) der Hohemark-
stral3e starker nachgefragt werden als heute, den Stellplatzbedarf aber decken
konnen. Die damit verbundene Entfernung zwischen Wohnstandort und Stellplatz
Ist mit vereinzelt bis rund 2-3 Minuten Ful3weg als hinnehmbar einzuschatzen.

=>» Gewlnschte Verbesserungen fir BuserschlieBung und far Radverkehr
Im Quartier werden mit der empfohlenen Verkehrskonzeption erreicht.

=>» Erreichbarkeit fur Einsatzfahrten ist ebenfalls verbessert.
=> Fur Anwohner ist im Allgemeinen keine Verschlechterung zu erwarten.
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Gliederung

* Anlass / Aufgabenstellung

e Bestandsaufnahme und —analyse
e Stral’enraum
e Buslinien
 Verkehrsnachfrage / -erhebung

o Kinftige Verkehrskonzeption
e Vorstellung Konzeption
e Parkraumanalyse
* Bereiche
 Maligebende Stunde
e Ableitung bzgl. Umsetzungsempfehlung

e Bewertung / Fazit bzgl. der kiinftigen Verkehrskonzeption

 Nachste Schritte
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]
Nachste Schritte

« Umstellung vorgesehen fir Anfang 2020

e Monitoring und Dokumentation von Verkehrsaufkommen und
Parksituation in den ersten 3 Monaten

* Analyse der neuen verkehrlichen Situation

e Durchftihrung einer Anwohnerversammliung
Vorstellung der Ergebnisse
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Kontakt:

Dipl.-Ing.

Frank Strieg|
(06151) 27028 - 49
striegl@ziv.de
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