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Einfuhrung
Beteiligungsprozess

Mitte 2020 initiierte die Stadtverwaltung Kelsterbach nach zahlreicher Interessensbekundung
der Anwohner die Arbeitsgruppe ,Verkehrsberuhigung Russelsheimer Stralze“ (AG).

Im Rahmen des ersten Termins der AG am 30.9.2020 hat die ZIV die Ergebnisse der
Bestandsaufnahme vorgestellt und Planungsziele der anwesenden Anwohner abgefragt.

Ursprunglich war angedacht, die folgenden zwei AG-Termine als Workshop durchzufuhren,
um gemeinsam mit der Stadtverwaltung und unter fachlicher Begleitung des ZIV
eine neue attraktive Konzeption der Russelsheimer Stral3e zu entwickeln.

Aber die zunehmenden COVID19-Betroffenheiten und die damit behaordlich vorgegeben
Einschrankungen des offentlichen Lebens lassen dies nicht zu.

Da Burgermeister Ockel der Neukonzeption der Russelsheimer Stral3e groRes Gewicht
beimisst soll die Arbeit der AG dennoch fortgesetzt werden.

Deshalb haben wir in der vorliegenden Prasentation wesentliche Planungsgrundlagen
zusammengefasst, um den AG-Teilnehmern die eigenstandige Entwicklung eines oder
mehrerer Wunsch-Abschnitte der Russelsheimer Stral’e zu ermdglichen,

die Sie uns bitte zuricksenden (digital oder postalisch).

Ihre Ruckmeldungen werden wir verkehrsplanerisch analysieren, aufeinander abstimmen und
ggf. aufbereiten, mit dem Ziel anschlieRend eine abgestimmte, gemeinsame Vorzugs-
konzeption zu identifizieren. Im Idealfall findet dies wieder mit Ihnen als Prasenztermin statt.
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Einfuhrung
Erlauterung Prasentation / Arbeitsmaterialien

Die vorliegende Prasentation fasst wesentliche planerische Ziele und Grundlagen zusammen,
die Ihnen helfen, den Strallenquerschnitt ,Ihres” Wunsch-Abschnitts der Russelsheimer Stralke
zu entwerfen.

Nach Vorstellung der im 1. AG-Termin fixierten Ziele werden mogliche Mal3nahmenfelder
beschrieben:

- Zonenregelungen (Tempo 30, Fahrradstralde, Verkehrsberuhigter Bereich)
- Radverkehrsanlagen

- Busbedienung / Haltestellen

- Parkierungsanordnungen

- FuRwege und —querungen.

Schlieldlich werden Hinweise bzgl. planerischer Einschrankungen gegeben.

Im letzten Abschnitt haben wir vier exemplarische StralRenquerschnitte der Russelsheimer
StralRe aufgefuhrt, die Sie auf den maf3stablichen Raster-Folien gerne selbst Uberplanen
durfen.

In der Anlage der Prasentation sind schlieldlich vorbereitete Musterquerschnitte dargestellt,
die wir auf der Webseite www.streetmix.net erstellt haben. Dort kdnnen Sie sich Ideen holen
oder auch mal ganz unkompliziert etwas ausprobieren. Viel Spald damit!
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http://www.streetmix.net/

Einfuhrung
Ziele

* Reduzierung der allgemeinen Fahrzeuggeschwindigkeit

« Geeignete Parkierungsanordnung ermitteln, zur Erweiterung des bisherigen
Parkplatzbestands // Wunsch nach mehr Parkplatzen ostlich GdC-Platz

« Barrierefreier Ausbau der vorhandenen Bushaltestellen

« Fahrradnutzung durch den Ausbau von Radverkehrsanlagen begunstigen
« Attraktive Seitenraumgestaltung / Erhohung der Aufenthaltsqualitat

« Sichere Fullwege und FulRgangerquerungen

« Verbesserte Verbindung zwischen Quartier und Main
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EinfUhrung
Mogliche MaRnahmen

Radverkehr

* Flachendeckende Einfuhrung von einheitlichen Radverkehrswegen
* Ausreichend Abstellmoglichkeiten im Seitenraum

OPNV

« Barrierefreier Ausbau der bestehenden Bushaltestellen
Parkierung

« Zusatzliche Parkplatze am Fahrbahnrand mit einer geeigneten Parkierungsanordnung
ohne den Gehweg zu Beeintrachtigen

« Versetzte Anordnung um eine Verkehrsberuhigung zu erwirken

Seitenraum

Sichere FuRwege mit ausreichend Gehwegbreite schaffen
FuRgangerquerungen in regelmafligen Abstanden

Attraktive Gestaltung des Seitenraums durch Begrunung und Sitzgelegenheiten
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EinfUhrung
Zonenregelungen

Russelsheimer StraRe = Stadtstralle d.h. Keine Bundes-, Landes- und Kreisstralde,

Zustandigkeit/Baulast bei der Stadt Kelsterbach

Grundlage fur eine 30er Zone

Grundsatzlich sollen Radfahrer mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn gefuhrt werden
Geschwindigkeitsreduzierung kann durch Aufpflasterungen in Kombination mit

FuRgangerquerungen erzielt werden

FuRgangerquerungen sollten in regelmafigen Abstanden vorhanden sein
(ca. alle 150 bis 200 m)

es gilt in erster Linie die Vorfahrtsregel ,Rechts vor Links" ZONE

Grundlage Verkehrsberuhigter Bereich

Vorwiegend auf Strallen mit sehr geringem Verkehr (bis zu 4.000 KFZ / Tag)

Verkehrsberuhigte Bereiche sind niveaugleich, also ohne Gehwege und
mit ausreichender Anzahl an Parkplatzen

Fahrtgeschwindigkeit in der Regel Schrittgeschwindigkeit,
kann auch in 30 km/h Zonen integriert werden.

Aufenthaltsfunktion Uberwiegt

Zentrum
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Einfuhrung
Grundlage fur FahrradstraBe

Eigenschaften:

Ziel:

Z | Vv firintegrierte

In der Regel 4,00 — 6,00 m breit
Kann fir weitere Verkehrsteilnehmer = J=[g
freigegeben werden, beispielsweise ' “Fip
PKWs

Radfahrer haben Vorrang

In Kombination mit 30er Zone
moglich (verdeutlicht Tempo!) Q%
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Fahrradstralie

5%

= frei

Fokus auf nicht motorisierten
Verkehr

Starke Geschwindigkeitsreduzierung
Sicherheitsmaximierung

Zentrum
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Anordnung des Radverkehrs

Z | Vv firintegrierte



Radverkehrsoptionen

Radverkehrsweg MaRgebende Eigenschaft

Schutzstreifen Kein Sonderweg, fur PKW's befahrbar

Radfahrstreifen

Radweg

Gemeinsamer Geh- und Radweg

Piktogrammkette

Protected Bike Lane

Fahrradstrale

Benutzungspflicht fur Radfahrer

Baulich abgetrennt, abseits der
Fahrbahn (Ein- oder
Zweirichtungsradweg moglich)

Abseits der Fahrbahn, Radfahrer
nehmen Rucksicht auf Fuldganger

Verdeutlichen der gemeinsamen
Fahrbahnnutzung

Baulich abgetrennter breiter Radweg
(> 2,5 m) auf der Fahrbahn

Priorisierter Radverkehr, Befahrung
durch Kfz kann freigegeben werden



Radschutzstreifen

Eigenschaften:

» Streifen wird durch gestrichelte Linie
optisch von der Fahrbahn abgegrenzt

» Darf von Kraftfahrzeugen im Bedarfsfall
befahren werden

 Mindestbreite 1,25 m, eine Breite von
1,50 m wird empfohlen

Ziel:

* Verdeutlichen des Fahrradwegs

» Konfliktreduzierung zwischen
Kraftfahrzeugen und Radfahrern

» Bietet Sicherheitsraum fur Radfahrer

Parken:

« Sicherheitstrennstreifen zu
Langsparken von 0,5 m (Schragparken
0,75 m)

LN lefr”itr:f(‘e";ﬂerte AG Verkehrsberuhigung Riisselsheimer Strale, #2
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Radfahrstreifen

Eigenschaften:

* Durchgehende Linie trennt PKW-
Fahrbahn von Radstreifen

» Benutzungspflicht fur Radfahrer

* Grundsatzlich Einrichtungsverkehr

« Inkl. Breitstrichmarkierung 1,85 m
breite

Ziel:
* Verdeutlichung des Fahrradweges
durch rote Markierung

Parken:

» Sicherheitstrennstreifen zwischen

« Hervorheben von kreuzenden Radfahr§tre|fen und angrenzendem
Radfahrern im Bereich der Ein- und Parkstreifen _
Ausfahrten * Parken und Halten ist auf dem

. Konfliktreduzierung Fahrstreifen verboten

« Forderung des sicheren Radverkehrs

LN lefr”itr:f(‘e"g"ﬂerte AG Verkehrsberuhigung Riisselsheimer Strale, #2
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Baulich angelegte Radwege

Eigenschaften:

Im Seitenraum durch Borde oder Park- g
/ Grunstreifen von Fahrbahn getrennt
Radwege sind mit Kennzeichnung
(241 StVO) benutzerpflichtig
Regelbreite von 2 Metern bei
getrenntem Geh- und Radweg

Ziel:

Gemeinsame Nutzung Geh- und

Radweg: P e
« Mindestbreite 2,50 Meter 4
« Erfordert Rucksichtnahme -

beider Verkehrsteilnehmer

Klare Abgrenzung zwischen
Radverkehr und motorisiertem Verkehr
Erhohung der Sicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer

Minimierung von Konfliktpunkten

Zentrum
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MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung
Mainzer Piktogrammkette

Eigenschaften:

* Verdeutlichen des gemeinsamen Fahrens
von Kraftfahrzeugen und Rad auf der
Fahrbahn durch Piktogramme

« Formal: kein Verkehrszeichen nach StVO

* Rad-Piktogramm hat eine Breite von 1 m
und eine Hohe von 1,30 m. Der erganzende
Pfeil ist 1 m Hoch und die Piktogramme
wiederholen sich alle 30 m

TP Parken:
Zlel Atzlich auf gekennzeich
* Verdeutlichen des gemeinsamen Fahrens ) Sru;ftl:i"sar:z IC lau gekennzeichneten
von Kraftfahrzeugen und Rad auf der ar ac e:n e_raubt _ )
Fahrbahn » Keine zusatzlichen Einschrankungen

» Konfliktreduzierung zwischen Fahrzeug /
Rad, aber auch Fuganger / Rad
» Gegenseitige Rucksichtnahme starken

LN lefr”itr:f(‘e";ﬂerte AG Verkehrsberuhigung Riisselsheimer Strale, #2
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MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung
Protected Bike Lane

Eigenschaften:

» Baulich geschutzter Radfahrstreifen
trennt den Radverkehr von der
Fahrbahn

» Breite entspricht im Optimalfall einer
Fahrspurbreite fur PKW'S ( 3 Meter )

* Gehweg ist durch Bordstein abgetrennt

Ziel:
» Unfalle und Konfliktpunkte zwischen
Verkehrsteilnehmern werden

Parken:

« Halten und Parken auf der
Protected Bike Lane sind verboten
vorgebeugt .
. Gegonder%er Verkehrsraum fiir « Uberfahren des Radfahrstreifens ist
Radfahrer bietet Sicherheit nicht gestattet und wird durch die

« Attraktivitatssteigerung des physische Trennung verhindert

Radverkehrs

Ly, AG Verkehrsberuhigung Russelsheimer Strale, #2
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Breitenmal der Sicherheitstrennstreifen

Fur jede Form der Radverkehrsanlage muss ein Sicherheitsraum zu Parkstanden
gehalten werden.

Tabelle 5: BreitenmaBe von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen

Breite des Sicherheitstrennstreifens
Breite der Radverkehrsanlage . B 2u Schria-/
Anlagentyp (jeweils einschlieBlich Markierung) Siie Ealalin zu Léngsparksténden Senkrech‘l;?ark-
200 m) stinden
Regelman 1,50 m Sicherhelt 2 Sicherhelt
. Icherneitsraum ' Icherneisraum:
Schutzstreifen - i
RegelmaB
Radfahrstreifen (einschlieBlich 1,85m - 0,50 m bis 0,75 m 0,75m
Markierung)
. . Regelman 2,00 m
inrichtungs-
radweg (bei geringer Rad- (1,60 m) 0,75 m
verkehrsstarke) ’
RegelmaB 2,50m
beidseitiger Zwei- 2w 050 m
richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,00 m) g X
verkehrsstérke) ; 0,75m 1,10 m (Uberhang-
bei festen Einbauten streifen kann darauf
Regelmaf 3oom || angerechnet werden
einseitiger Zwei- o bzw. hoher Verkehrs- ger w )
richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,50 m) starke) 0.3 m
verkehrsstérke) g
: abhangig von FuB-
gEIITIBIrISBmE.‘I" g
i ganger- und Rad- .
Cli»ah u;d Radweg verkehrsstérke, =2,50m
(innerorts) vgl. Abschnitt 3.6
gemeinsamer
Geh- und Radweg | RegelmaB 250m 1,75 m bei Landstralen (Regelmall)
(auBerorts)

U Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgepragt sein.
AG Verkehrsberuhigung Risselsheimer Stral3e, #2
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Barrierefreie Bushaltestellen
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eeeeeeeeeeeeeee 16



Bushaltestelle
Voraussetzung aus EAOQ: - o 0,25
|, 2,50 L L 2,00 L Ejﬁ
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* Im Zweirichtungsbetrieb soll die
Fahrbahnbreite moglichst > 6,5 “—
Meter betragen,
gefordertes Mindestmal der
LNVGG sind 6 Meter
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sollte im Wartebereich mind. 2,50
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Bild 28: Grundmafe fir Verkehrsraume und lichte Rdume

=150 ~ wvon Bussen
Quelle: EAO

| rutzbare Breite T 250 |
Quelle: EAO I 1
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Bushaltestelle

Basierend auf den Forderrichtlinien
Hessen:

* Bushaltestellen mit Hochboard
ausstatten,
um Barrierefreiheit zu garantierer

« Haltestellenlange sollte mind. 9
Meter betragen, Bordhohe 18-20
cm
(zB. Kasseler Sonderbord)

* Haltestellen konnen in
Kombination mit
FuRgangerquerungen ausgebaut
werden

* Good Practice: Haltestelle Graf- |
d e_C h a rd onn Haltestellen-Kap mit differenzierter Bordhhe (Stand Juni 2019)

VR G AG Verkehrsberuhigung Riisselsheimer Strale, #2
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Fuhrung des Radverkehrs an der Bushaltestelle

Variante 1: Unterbrechung des Radwegs durch die Bushaltestelle,
Radfahrer missen ggf. warten

Gehweqg @ Wartebereich / Gehweg

Variante 2: Radfahrer und Ful3ganger nutzen eine gemeinsame
Mischflache im Raum der Haltestelle

sng
sng

\ /I Richtungsfahrbahn

Radweg
Gehweg

Mischflache

Zentrum
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Parkierungsanordnung
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Langsparken

* Regelbreite betragt 2,0 m mit sich daran anschlieRender begehbarer Flache
* Um das Ein- und Aussteigen zu gewahrleisten sollten mindestens 2,30 m
Parkstandbreite gewahrleistet werden

» Gehwegbreite wird durch ausschliel3liches Parken auf der Fahrbahn nicht mehr
beeinflusst

£ : \ lefr”itr:f(‘e";ﬂerte AG Verkehrsberuhigung Russelsheimer StralRe, #2
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Schragparken

» Erleichtertes Ein- und Ausparken am Stral3enrand

» Versetzte Anordnung bewirkt eine Reduzierung der Geschwindigkeit

» Gehwegbreite wird nicht durch die Parkplatze beeintrachtig

« Kombination mit anderer Aufstellart moglich, z.B. Langs- und Schragparken (s. unten links)

LN lefr”itr:f(‘e"g"ﬂerte AG Verkehrsberuhigung Riisselsheimer StraRe, #2
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Senkrechtparken

» Fahrgasse bildet durch Blockanordnung der Parkstande einen Versatz
» Versetzte Anordnung bewirkt eine Reduzierung der Geschwindigkeit
« Grol3er Platzbedarf durch Langsaufstellung und Platzbedarf beim Einparkvorgang

LN lefr”itr:f(‘e"g"ﬂerte AG Verkehrsberuhigung Riisselsheimer StraRe, #2
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Abmessungen Parkstande

—_—  —  — — — — e — — | — | — | I—

_ Langsaufstellung Schragaufstellung | Senkrechtaufstellung

Aufstellwinkel

Einfahrrichtung

Benotigte
Gassenbreite

Breite/Tiefe des
Parkstands

Mind. Querschnitt
bei
Zweirichtungs-
verkehr

Zentrum
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Ruckwarts Vorwarts Vorwarts
3,50 m 3,00 m 6,00 m
2,00 m 4.85m 5,00 m
9,00 m 11,50 m 13,00 m
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Seitenraumgestaltung
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Seitenraumgestaltung
Grundlagen FuBverkehr

Grundanforderungen: Seitenraumbreite 2.50 m
* Hohe Verkehrssicherheit
«  Umwegfreie Verbindungen schaffen 20 180 a0
« Hinreichend Bewegungsfreiheit und HAUS- o bet misigen Sicharheits-
Aufenthaltsmaoglichkeiten bieten A SRR S S amgam Echuansau
* Regelmalige Querungsmoglichkeiten
alle 150 — 200 m
« Storung durch andere Verkehrsteilnehmer =
minimieren
MaRnahmen vor Ort:
* Mindestbreite durch Entfernen des (
Gehwegparkens einhalten e —
- Erweiterung der Querungsmoglichkeiten &0 o 8D i
« Aufenthaltsqualitat durch Begranung i

erhohen

Zentrum
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Seitenraumgestaltung
FuBgingeriiberweg (Richtlinie: R-FGU mit Hess. VwV)

* Fahrzeuge jeder Art mussen Ful3gangern auf
dem Zebrastreifen das Uberqueren
ermoglichen

« Beim Heranfahren ist eine maRige
Geschwindigkeit einzuhalten

» Bietet erhohte Sicherheit fur Fuldganger I |

« FuUr den Einsatz von Ful3gangerquerungen
sollte die Fahrbahnbreite des Langsverkehrs
hochstens 6,50 m betragen

« Bei 30 km/ h nicht erforderlich, aber moglich. |

 Bei geringem Kfz-Verkehrsaufkommen nicht §§&
erforderlich

* Dennoch moglich, wenn Schulwegsicherung;
dann mindestens 30 querende Schuler zur
Spitzenstunde

LN lefr”itr:f(‘e"g"ﬂerte AG Verkehrsberuhigung Riisselsheimer StraRe, #2
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Seitenraumgestaltung
FuBgingerschutzanlage (Richtlinie R-FGU, mit Hess. VwV)

Besonders in Bereichen anordnen, in denen
schutzbedurftige Personen (z.B. Kinder, altere
Menschen, ... ) die Fahrbahn haufig queren.

Ziel: Sicheres und konfliktfreies Uberqueren
der Fahrbahn ermoglichen

Optionen fur die Grunfreigabe:

1. Freigabe kann manuell durch Anforderung
seitens der Ful3ganger erfolgen.

2. Signalanlage kann durch einen
regelmaligen Umlauf gesteuert werden.
Maximale Umlaufzeit von 120 Sekunden

3. Schlafende Ampel mit Tempokontrolle:
Dauergrun fur FuRverkehr; fur Kfz-Verkehr
Detektorschleifen als Geschwindigkeits-
schwellen. Bei Uberfahren der Schleife
wird ,Gran® angefordert, wenn > 30 km/h
springt die Ampel wieder auf ,Rot".

Ly, AG Verkehrsberuhigung Russelsheimer Strale, #2
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Seitenraumgestaltung
Steigerung des Attraktivitat des Seitenraums

« Aufwertung des Straldenraums durch
Stadt-/Freiraumplanerische Gestaltung,
Begrinung, Stadtmablierung,
ggf. Radabstellanlagen, ...

« Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

« Positiver Beitrag zur Verkehrsberuhigung,
auch durch Einschrankung des Lichtraum

LN lefr”itr:f(‘e";ﬂerte AG Verkehrsberuhigung Riisselsheimer Strale, #2
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Seitenraumgestaltung
Fahrbahnverengung

Eigenschaften

» Seitlich platzierte Sperrflachen / Inseln
erzeugen Versatz

* Verdeutlicht durch unterschiedliche
Materialien oder Bepflanzungen

» Einseitig in Kombination mit Parkflachen
oder Pflanzinseln moglich oder
wechselseitige Anordnung am linken und
rechten Fahrbahnrand

Ziel:

* Verkehrsberuhigung durch
veranderte Fahrbahnfuhrung und
Einschrankung des lichten Raums
(Verhinderung ,optischer Durchschuss®).

» Gezielte Reduzierung der Geschwindigkeit

* Verschonerung des Stral’enraums

* Erhohung der Aufmerksamkeit aller
Verkehrsteilnehmer

* Weniger und weniger schwere Unfalle

LN lefr”itr:f(‘e";ﬂerte AG Verkehrsberuhigung Riisselsheimer Strale, #2
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Planerische Einschrankungen
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Planerische Einschrankungen

Bei der neuen Konzeption mussen verschiedene Einschrankungen beachtet werden,
wie zum Beispiel

» Grundstuckserschlieungen, Ein- und Ausfahrten durfen nicht behindert werden
bei gewerblichen Nutzungen bspw. auch Anlieferung bedenken

« Befahrbarkeit fur Rettungsdienste / Entsorgungsfahrzeuge muss erhalten bleiben.
D.h. Mindestbreite der Fahrbahn von 6 Meter (bei Begegnungsverkehr),
bzw. 3,50 Meter (Einbahnstrallen) muss uneingeschrankt gewahrleitet sein

« Barrierefreie Bushaltestellen durfen baulich nicht eingeschrankt werden
und mussen ausreichend Platz fur Ein- und Ausstieg der Fahrgaste bieten

» Kindergarten / Spielplatze fuhren vermehrt zu Querungsbedarf von Kindern,
weshalb hier eine erhohte Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer erzielt werden muss

« Abschnitte kdnnen unterschiedlich konzipiert / gestaltet werden,
mussen aber miteinander vereinbar sein !

Zentrum
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Querschnitte
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Querschnitt 1 auf Hohe Russelsheimer StrafRe 37

1,80 m-1.20mH,50 m +——— 6,00 m ———F1.50m 42,00 m —}
| |
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Querschnitt 1- Russelsheimer StralRe 37
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Querschnitt 2 auf Hohe Haltestelle Mainblick S

- Bz e
e e e L

]

48 BUS |
.

1,80 m+—250m ————580m 1,50 m | 1,80 m

| 13.40 m |

Ly, AG Verkehrsberuhigung Riisselsheimer Strale, #2
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Querschnitt 2 — Haltestelle Mainblick
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Querschnitt 3 auf Hohe Riisselsheimer Str. 81 iy

s o rrizp e
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Querschnitt 3 - Riisselsheimer Str. 81
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Querschnitt 4 Bushaltestelle
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Back up, Querschnitte einfugen

» Zentrum

Z | Vv firintegrierte
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Querschnitte gestalten mit Streetmix.net

Querschnitt 1
Querschnittsbreite liegt im
dargestellten Strallenabschnitt
gleichbleibend bei 74 Metern.
(Kreisel Kelsterbacher Terrasse
bis Kreuzung Mainblick)

Zu beachten sind hier folgende

planerische Einschrankungen:

» Grundstuckszufahrten

* Durch feste Bebauung kann
der Querschnitt nicht
erweitert werden

https://streetmix.net/-/1319785

https://streetmix.net/deseniss/1/r
usselsheimer-str-q1

Zentrum
Z | Vv firintegrierte
Verkehrssysteme

Riisselsheimer Str. Q1

Made with Streetmix
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https://streetmix.net/-/1319785
https://streetmix.net/deseniss/1/russelsheimer-str-q1

Querschnitte gestalten mit Streetmix.net

Querschnitt 2 Riisselsheimer Str. Q2

Querschnittsbreite liegt im
dargestellten Strallenabschnitt
gleichbleibend bei 13,50 Metern.
(Kreuzung Mainblick bis Otto-
Esser-Strale)

Zu beachten sind hier folgende

planerische Einschrankungen:

* Kindergarten / Spielplatz

* Grundstuckszufahrten

* Durch feste Bebauung kann
der Querschnitt nicht
erweitert werden

https://streetmix.net/deseniss/2/r
usselsheimer-str-q2

LN lefr”itr:f(‘e";ﬂerte AG Verkehrsberuhigung Riisselsheimer Strale, #2
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https://streetmix.net/deseniss/2/russelsheimer-str-q2

Querschnitte gestalten mit Streetmix.net

Querschnitt 3
Querschnittsbreite liegt im
dargestellten Strallenabschnitt
gleichbleibend bei 74 Metern.
(Otto-Esser-Stralle bis
Mainblick)

Zu beachten sind hier folgende

planerische Einschrankungen:

» Grundstuckszufahrten

* Durch feste Bebauung kann
der Querschnitt nicht
erweitert werden

https://streetmix.net/deseniss/3/r

Riisselsheimer Str. Q3

usselsheimer-str-q3

Zentrum
Z | Vv firintegrierte
Verkehrssysteme

AG Verkehrsberuhigung Risselsheimer Stralde, #2
21.12.2020



https://streetmix.net/deseniss/3/russelsheimer-str-q3

Querschnitte gestalten mit Streetmix.net

Querschnitt 4 Riisselsheimer Str. Q4

Querschnittsbreite liegt im
dargestellten Strallenabschnitt
gleichbleibend bei 74 Metern.
(Bushaltestelle Mainblick)

Zu beachten sind hier folgende

planerische Einschrankungen:

« Bushaltestelle

» Grundstuckszufahrten

* Durch feste Bebauung kann
der Querschnitt nicht
erweitert werden

https://streetmix.net/deseniss/3/r
usselsheimer-str-q4

LN lefr”itr:f(‘e";ﬂerte AG Verkehrsberuhigung Riisselsheimer Strale, #2
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https://streetmix.net/deseniss/3/russelsheimer-str-q4

Querschnitte gestalten mit Streetmix.net

Querschnitt 5
Querschnittsbreite liegt im
dargestellten Strallenabschnitt
gleichbleibend bei 74 Metern.
(Bushaltestelle Mainblick)

Zu beachten sind hier folgende

planerische Einschrankungen:

« Bushaltestelle

» Grundstuckszufahrten

* Durch feste Bebauung kann
der Querschnitt nicht
erweitert werden

https://streetmix.net/deseniss/5/r
usselsheimer-str-q5

Zentrum
Z | Vv firintegrierte
Verkehrssysteme
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https://streetmix.net/deseniss/5/russelsheimer-str-q5
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