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Anlass / Aufgabenstellung
Bedeutung der RUsselsheimer Stral3e friiher und heute

Die Russelsheimer Stral3e war vormals eine verkehrliche Hauptachse,
die als BundesstralRe 42 gewidmet und tber die der Nordteil Kelsterbachs an das
Glanzstoff-/ENKA-Werk, bzw. von/nach Westen / Raunheim / BAB 3 angebunden war.

Deshalb bestand hier friiher ein hohes Verkehrsaufkommen, weswegen auch
Linksabbiegefahrstreifen zur Einfahrt aufs Werksgelande eingerichtet waren.

Inzwischen wurde das friihere Werksgelande abgerissen, tberplant und bahnseits der
Risselsheimer Stral3e Nachnutzungen gebaut und seit 2013 bezogen.

Dazu zahlen das Fachmarktzentrum, die Tankstelle und Waschanlage sowie Wohngeb&aude
im Zuge der neuen Otto-Esser-Stral3e.

Stral3enseitig sind die Wohnnutzungen tber die Risselsheimer Stral3e erschlossen, die
Gewerbenutzungen Uber die neue, an die Bahntrasse angrenzende Max-Fremery-Strale.

Wahrend die neue 6,50 m breite Max-Fremery-Stralde die Uberdrtlichen und
gewerbebezogenen Verkehre aufnimmt, dient die 9-11 m breite Risselsheimer Stral3e im
Allgemeinen nur noch Anwohnerverkehr.

Hieraus resultieren in der Praxis verschiedene Konflikte, die nun gemeinsam mit den
Bewohnern des ,Quartiers Risselsheimer Stral3e* bearbeitet werden sollen.

Ziel dieser Arbeitsgruppe ist die ziel- und nutzergerechte Gestaltung des Stralenraums.
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Bestandsaufnahme und -analyse
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Bestandsaufnahme und -analyse
StralRenquerschnitte Standorte
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Bestandsaufnahme und -analyse
Querschnitt 1
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Bestandsaufnahme und -analyse
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Bestandsaufnahme und -analyse
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Bestandsaufnahme und -analyse
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Bestandsaufnahme und -analyse
5

Querschnitt 5 —>®

g —
R TV

|-2,00m 42,50 m +———5,50 m 1,50 m |1,50 m|

| 12,50 m |

o Zentrum

£ 1V furintegrierte Stadt Kelsterbach, Verkehrsberuhigung Risselsheimer StralRe
Verkehrssysteme 30.09.2020 10



Bestandsaufnahme und -analyse
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Bestandsaufnahme und -analyse
Querschnitt 7
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Bestandsaufnahme und -analyse
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Bestandsaufnahme und -analyse
Radverkehrswege
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Beidseitige Ausstattung der Riusselsheimer Stral3e
mit mind. 1,50 m breiten Rad-Schutzstreifen.

Im Bereich von Zu- und Ausfahrten rote Markierungen,
die teils schon deutlich abgefahren sind.

Licken der Radverkehrsfuhrung
im Bereich von Bushaltestellen
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Bestandsaufnahme und -analyse
Offentlicher Nahverkehr
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//’ Linie 72

Richtung: Flughafen Terminal 1, Frankfurt a.M.

2| Werktag alle 30 Minuten ab 03:55 bis 08:25 Uhr, danach bis 22:25 Uhr alle 60 Minuten
Samstag alle 30 Minuten ab 03:55 bis 05:25 Uhr danach bis 22:25 Uhr alle 60 Minuten
Sonntag alle 30 Minuten ab 03:55 bis 06:58 Uhr, danach bis 22:25 Uhr alle 60 Minuten

,;’ Richtung: Bischofsheim
y /4 Werktag alle 60 Minuten ab 05:30 bis 23:30 Uhr
/ / : Samstag alle 60 Minuten ab 06:30 bis 23:30 Uhr
ﬂ Sonntag alle 120 Minuten ab 06:30 bis 10:30 Uhr, danach bis 23:30 Uhr alle 60 Minuten
Mainhche
77 Linie 75

Richtung: Kelsterbach Friedhof

Werktag alle 60 Minuten ab 5:34 bis 23:20 Uhr

Richtung Gewerbegebiet Monchhof

T e Werktag alle 30 Minuten ab 04:40 bis 06:10 Uhr, danach bis 20:10 Uhr alle 60 Minuten
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Legende

Bestandsaufnahme und -analyse

—  Stellplatze Bestand

Parkraumanalyse

™
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y 4 - Private Parkplatze im Wohngebiet am Mainblick und Otto-Esser-Stral3e
5 . . . . .
Y 4 - Langzeitparken (6h am nérdlichen Ende der Risselsheimer Str.)
y - Gesamtanzahl an Parkplatzen
V4 offentlich: ca. 230 Stellplatze // privat (Wohngebiete): ca. 490 Stellplatze
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Gliederung
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 Knotenstromerhebung an den Kreisverkehren
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Aktuelle Verkehrserhebungen
Grundlagen

Die ,Richtlinie zur Anlage von Stadtstral3en” (RASt 06) der ,Forschungsgesellschatft fur
StralR3en- und Verkehrswesen* (FGSV) liefert fachlich fundierte Anhaltspunkte

fur eine dem Verkehrszweck und der Verkehrsnachfrage angemessenen
StralRenraumgestaltung.

- Wesentliche Eingangsgrof3en hierzu sind die Verkehrsnachfrage
von flieRendem und ruhendem Kfz-Verkehr, OPNV-Linienbetrieb und des Radverkehrs.
Auf dieser Basis kann der Straldenraum nutzergerecht verteilt und auch
Querungsstellen von Zu-Ful3-Gehenden angemessen sicher ausgestaltet werden.

- Deshalb wurden Verkehrserhebungen durchgeflnhrt,
um die aktuelle Verkehrsnachfrage zu ermittein:

- Knotenstromerhebung an den beiden Kreisverkehren
zu Beginn/Ende der Russelsheimer Stral3e
- Parkraumerhebung an Riusselsheimer Stral3e und Nebenstral3en
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Aktuelle Verkehrserhebungen
Knotenstromerhebung an den Kreisverkehren

- Videogestitzte anonymisierte Erhebung
am Dienstag, den 25.8.2020 1,500 Kle24h

(= nach den Sommerferien) A 450 Klezo,‘h/
\S /

- Erfasst wurden alle Knotenstrome

‘Lb‘
(= Abbieger) der Kreisverkehre, jeweils zu {3& \“1,&0
15-Minuten-Summen zusammengefasst. QQ \lglr
OO
D O
- Hier dargestellt: : 5‘9
24-Stunden-Werte werktags &
‘Q&*g&
N )
\a
P &L
& 0K
S L2 o

Zentrum
Z 1 V firintegrierte
Verkehrssysteme

19



Aktuelle Verkehrserhebungen

Knotenstromerhebung an den Kreisverkehren

Hier dargestellt:
Morgenspitzenstunde 7 bis 8 Uhr

=y
125 KfZ,h/
/!

N
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Aktuelle Verkehrserhebungen
Knotenstromerhebung an den Kreisverkehren

Hier dargestellt: 130 Kfz/h 4@
Nachmittagsspitzenstunde 15.30 bis 16.30 Uhr 125 K{zl\“\/
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Aktuelle Verkehrserhebungen
Parkraumerhebung

Ziel: Feststellung der Parknachfrage
zur Ableitung des derzeitigen, bzw. kiinftigen Parkraumbedarfs im offentlichen Raum

- Durchftihrung am Dienstag, 16.6.2020

- Stral3enabschnittsweise Erfassung zulassiger Parkstande und parkender Kfz
Erfasst wurden der Streckenzug der Risselsheimer Stral3e, deren Nebenstral3en
(Wohngebiete), aber auch das Parkhaus nahe des Graf-de-Chardonnet-Platzes und der
Pendlerparkplatz.
Der Parkplatz des Fachmarktzentrums wurde einmalig nach Schliel3ung von Rewe
erfasst.

- Anonymisierte Erfassung von Kfz-Kennzeichen (ohne Ortskennung),
mehrere Durchlaufe im Tagesverlauf von 6 bis 22 Uhr.

- Bedingter Einfluss von Corona erwartet: vsl. mehr parkende Kfz
infolge Homeoffice / Kurzarbeit / weniger Freizeitangebote und sonstiges
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Aktuelle Verkehrserhebungen

Parkraumanalyse =
Auslastung offentliche Parkflachen \\ 28
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. 5 ——  Stellplatzauslastung 0 % - 40 %
-f?";'l %
i @0@:’2\ 2 2 Stellplatzauslastung 41 % - 80 %
y /d £y S
/4 Y Stellplatzauslastung 81 % - 100 %
y s
/ Fur Betrachtung mal3gebend: ,Nachtrunde“ um 6, bzw. 22 Uhr
| - Auslastung der offentlichen Stellplatze innerhalb / nahe der Wohngebiete
Yy hoch (auch Otto-Esser-Stral3e; da aber private Stellplatze nicht dargestellt)
,_,.,.;;{%?’ - Deutliche Lucken in Parkhaus und auf Pendlerparkplatz
A (dort: Auslastung ganztags sehr gering)
4 - Rewe/Aldi Parkplatz hohe Auslastung wahrend den Offnungszeiten,
A aber auch abends vereinzelnd parkende (Privat-)PKWs
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Bekannte Konflikte

MIV o fﬂ? m

Breiter Straldenquerschnitt / Lichter Raum verleitet zu e L »

zu hohen Fahrgeschwindigkeiten (Fahrbahn zwischen Borden e REk e i

ist sehr breit, Hauskanten teils deutlich zurtickgesetzt) Beispie o Sicherheitstrennsueifen

Teils sehr dichte / flachenhafte GrundstiickserschlieRungen zwischen Radweg und Fahrbahn

Radverkehr

mangelhafte Markierungen (= Wahrnehmbarkeit/Sichtbarkeit) =

Konflikt mit ruhendem Verkehr ;

(fehlender Sicherheitstrennstreifen = 0,50 m) P

Fu Bverkeh r Regelbreite eines Seitenraums

Konflikt mlj[. ruhendem Verkehr (reduziert die FuR3wegbreite) — .

Fehlende Uberquerungsstellen (nach RASt06) Q lo

OPNV

Bushaltestellen — Wartebereich zu klein (EAO) =y —

Gehweg und Wartebereich stehen im Konflikt joss]_sohissacntus |03
21,50 i

Sonstiges - . -2

* das Abstancsmall kann bei beengten Verhditnissen auf 0.30 m reduziert werden

z.B. bzgl. der Wohngebiete: Besucherparken??? Abmessungen fiir Warteflachen mit
Wetterschutzeinrichtung
RASt06, Bild 93

Lo ffr”fr:fem Stadt Kelsterbach, Verkehrsberuhigung Ruisselsheimer Strale
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Festlegung Planungsziele
Wohin soll die Reise gehen? Was wollen die Anwohner?

\" Mogliche Ziele:

Geschwindigkeiten

Erhdéhung der
Verkehrssicherheit fur alle

Starkung des Radverkehrs
Besseres OPNV-Angebot

Mehr Griin, weniger Grau im
StralR3enraum

Erhdéhung der
Aufenthaltsqualitat

z . . .
Lo fgrr‘itr:ﬁer’g‘”erte Stadt Kelsterbach, Verkehrsberuhigung Riisselsheimer StraRe
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Nachste Schritte
Vorschlag

ZIV nimmt benannte Konflikte und Planungsziele auf,
... analysiert Fachliteratur und ,Best Practices”, bevorzugt aus der Umgebung / Rhein-Main,

... arbeitet ,Bausteine” fur kiinftige Stralenquerschnitte der Russelsheimer Stral3e,
die die benannten Konflikte mindern und Planungsziele erfullen kdnnen.

... identifiziert aus integrierter Sicht Zwangspunkte, die Auswirkung auf die Neugestaltung
haben kdnnen (Radschnellweg, Buslinienangebot, ErschlieBungen, Querungen, ...)

Nachster Termin als , Workshop* mit der Arbeitsgruppe.
Ziel: ein gemeinsamer Entwurf fir die ,neue” Risselsheimer Stralie.

Lo ffr”fr:fem Stadt Kelsterbach, Verkehrsberuhigung Ruisselsheimer Strale
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