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Ausgangssituation neneg
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» Uberbreiter Fahrbahnquerschnitt

* unangebrachte Fahrgeschwindigkeiten,

e unzureichende Bedingungen fur Ful3- und Radverkehr und
« geringe Aufenthaltsqualitat im Seitenraum.

Fast 30 interessierte Anwohner der Russelsheimer Stral3e und anliegenden Wohnstral3en
mochten sich bei der Neugestaltung des Stral3enraums einbringen.

Daraufhin folgte die Grindung der ,Arbeitsgruppe Verkehrsberuhigung Russelsheimer
Stral3e”, als Kooperation von Anliegern und Stadtverwaltung, unter fachlicher Begleitung des
Verkehrsplanungsbiros ZIV — Zentrum fir integrierte Verkehrssysteme aus Darmstadt.
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Einfihrung
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Angelegt ist der Beteiligungsprozess auf 3-4 Runden, mit wiederholter
Einbeziehung von Fachabteilungen (zB. Tiefbau, Stadtebau, Umwelt, Verkehrsbehorde, ...)

1. Bestandsaufnahme und Festlegung Planungsziele
2. Information zu Planerischen Rahmenbedingungen
_»3. Entwicklung eines Stral3en-Grundzugs

— 4. Festlegung bzgl. Detailbereichen

Bis jetzt:

1. Treffen am 30.09.2020 im Fritz-Treutel-Haus

2. Treffen war flr Okt/Nov 2020 vorgesehen; Corona geschuldet wurde den Teilnehmern
iIm Dezember ein Paket mit wesentlichen Planungsgrundlagen tibergeben.
Mit deren Hilfe konnten alle eigene Ideen fur einen kiinftigen Querschnitt / Abschnitt
entwickeln und zum 18.1.2021 zur Prifung an die Stadt und ZIV Gbergeben.
Dazu bot ZIV zur Ricksprache und Préazisierung eine Nachmittags-Sprechstunde an.

E—

Die Ergebnisse hieraus werden hiermit vorgestellt. Dabei wollen wir klaren, was aus lhrer Sicht
realisierbar ware bzw. welche Ideen ggf. nicht umsetzbar sind (wg. Medien, Entwasserung ...).

Ihre Rickmeldungen flieRen dann wesentlich in die nachste Treffen der AG ein, wenn
darauf aufbauend eine neuen Stral3enraum-Konzeption abschnittsweise konkretisiert wird.
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Einfihrung
Planungsziele der AG aus 1. Treffen

« Allgemeine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit

» Geeignete Parkierungsanordnung // Erweiterung des bisherigen

Parkplatzbestands, da Wunsch nach mehr Parkplatzen ostlich GdC-Platz
« Barrierefreier Ausbau der vorhandenen Bushaltestellen
e Fahrradnutzung durch den Ausbau von Radverkehrsanlagen begunstigen
« Attraktive Seitenraumgestaltung / Erh6hung der Aufenthaltsqualitéat
« Sichere FuRwege und Ful3gangergquerungen

* Verbesserte Verbindung zwischen Quartier und Main
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Vorschlage der AG-Teilnehmer

Uberblick

e Vorschlage von 8 Teilnehmern
« Uberwiegend grafisch, mit textlicher Erlauterung;
« 2 mal textlich gefasst
* 1 mal per Prasentation

« 2 mal umfangreiche Querschnitts-Beispiele

e Dabei wurden Arbeitshilfen der im Dezember Ubergebenen Planungshilfe
genutzt (vermaldte Stral3enquerschnitte fur Bestand und als Muster, Streetmix),

aber auch selbst skizziert. Nachstehend werden Beispiele aufgezeigt.
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Vorschlage der AG-Teilnehmer
Vielfaltige Qualitaten: Querschnitte und Abschnitte
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Vorschlage der AG-Teilnehmer
Vielfaltige Qualitaten: Schlagworte

VERENGUNG DER FAHRBAHN

GEHWEG VERBREITERN Parkplatze schaffen

@dabstellan@
Fahrradstral3e

Sichere Fahrradwege

Uberdachte Bushaltestelle

Aufenthaltsflachen

MAXIMAL 30 KM/H
Versetztes Parken

Zuwege zu Privatgrundstticken frei halten

Identifikationswert fur Kelsterbach STRASSENBEGRUNUNG
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Vorschlage der AG-Teilnehmer
Konkrete Nennungen

Kfz-Verkehr
- Maximal 30 km/h,
die auch eingehalten werden
- Fahrbahnverengung
(seitlich, mit Begriinung)
- Versetztes Parken

Radverkehr

- Sichere Radwege

- Fahrradstral3e (Sharrow)

- Abstellmdglichkeiten im Seitenraum

Seitenraum

- Begrinung des Seitenraums
- Verbreiterung der Gehwege

- Aufenthaltsflachen schaffen

- Parklets / Hochbeete

- Fahrradabstellmdglichkeiten

Zentrum
Z 1 V firintegrierte
Verkehrssysteme

Parkierungssituation

- Mehr Parkplatze im Bereich der
Neubausiedlungen

- Keine Parkplatze
In Zufahrten / Einfahrten

- Sichtverhaltnisse verbessern
beim Ausfahren aus Einfahrten
oder Seitenstral3en

- Bei Radweg: Parkplatze zum
flielRenden Verkehr hin anordnen,
dann den Radweg, dann den
Gehweg. Das ist als
Fahrradfahrer sicherer.

Buslinienverkehr

Barrierefreier Ausbau der
Haltestellen mit Witterungsschutz

10



Vorschlage der AG-Teilnehmer

Haufigste Riuckmeldungen (n = 8)
8

4

Seitenraumbegrinung Einfahrten / Fahrradstralie Parkierungsanordnung Gehweg verbreitern
Einmindungen verandern
freihalten
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Vorschlage aus der AG
Beitrag 1
Eckpunkte des Vorschlags:

6m breite Fahrradstral3e
2x ca. 4m Seitenraum mit Begrinung und Sitzmdglichkeit

=,
I

Gehweg Made with Streetmix

24m

Gehweg Baum

Sharrow Sharrow Qutdoor dining
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Vorschlage aus der AG
Beitrag 1
Eckpunkte des Vorschlags:

6m breite Fahrradstralde
2x 4m Seitenraum mit je 2m Randbegriinung

Batin | Gatwap Made with Streetmix B¢

Sharrow
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Vorschlage aus der AG " el mI==S
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Beitrag 2 | | +j =)

. LW . F

Eckpunkte des gezeigten Vorschlags: e \"‘-r} ==
Tempo 30 ; &fb —
Radfahren auf der Stral3e - ——
3m breite Richtungs-Fahrstreifen = F===t=dagz 1A

2m Randbegrinung / Parken im Wechsel
Links = Parklet, als Kombination
aus Hochbeet und Sitzmaoglichkeit

12m
Gehweg | Parklet

1.2m
Baum

Zm

im ‘ im 08m 12m

Fahrstreifen Fahrstreifen iPar_‘ Baum | Gehweg
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Vorschlage aus der AG
Beitrag 3, Querschnitt 1- Russelsheimer Stral3e 37

Durchgangige Fahrradstralle

FulRgangeriuberweg bleibt bestehen (Spielplatz + temporére Kita)
Baume in Flachen, in denen nicht geparkt werden kann/sollte
Parkraume analog Bestand (nur nicht auf dem Gehweg!)

FulRwege entsprechend verbreitert - kein Parken auf Gehwegen mehr!

Lo f_?”_t’”m_ AG Verkehrsberuhigung Risselsheimer StralRe
0r integrierte

Verkehrssysteme 19.03.2021 16



Vorschlage aus der AG
Beitrag 3, Querschnitt 1- Risselsheimer Stral3e 37
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2.5m
Parkstreifen |Gemeinsamer Fahr.. |Gemeinsamer Fahr... Gehweg
| & |
_.i_l-.L I.:_..l_
0.2 0 i Z 1 4 8 B T i 5 10
- 1,80 m — —2,00m —
14,00 m |
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Vorschlage aus der AG
Beitrag 3, Querschnitt 2a — bis Haltestelle Mainblick / Otto-Esser-Str

Durchgehende FahrradstraRe al
Baume in Flachen, in denen nicht geparkt werden kann/sollte
Parkraume analog Bestand (nur nicht auf dem Gehweg!)
FulRwege entsprechend verbreitert - kein Parken auf Gehwegen mehr!
Fahrbahn-Verschwenkung in Hohe der Bushaltestelle — Ziele:

» Reduktion Geschwindigkeit des flielRenden Verkehrs

= Erhalt Gehwegbreite trotz Haltestellen-Uberdachung
= Zusatzlicher Zugang zum Main denkbar

Zentrum . : - : -
£ 1V farintegrierte AG Verkehrsberuhigung Riusselsheimer Stral3e
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Vorschlage aus der AG
Beitrag 3, Querschnitt 2a — bis Haltestelle Mainblick / Otto-Esser-Str

25m 04 21m im im 25m
Gehweg B:| Parkstreifen Gemeinsamer Fahr.. (Gemeinsamer Fahr.. Gehweg
| 13,50 m |

Zentrum
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Vorschlage aus der AG
Beitrag 3, Querschnitt 2b — Haltestelle Mainblick

=  Fahrradstral3e

=  Fahrbahn-Verschwenkung in Hohe der Bushaltestelle — Ziele:
= Reduktion Geschwindigkeit des flielRenden Verkehrs
=  Erhalt Gehwegbreite trotz Haltestellen-Uberdachung
* Neue Park- bzw. Halteflachen am stdlichen Stral3enrand
= Begrunung durch einzelne Baume
»=  Begrunung zusatzlich durch Pflanzungen zwischen einzelnen Parkflachen denkbar

o Zentrum
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Vorschlage aus der AG 2
- - - __> .
Bestand Querschnitt 2b - Haltestelle Mainblick Ny Lm0

I

Q ?-
B BUS

=
| 1,80m}+—250m —}——580m 1,50 m | 1,80 m -

| 13,40 m |
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Vorschlage aus der AG
Beitrag 3, Querschnitt 2b — Haltestelle Mainblick
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“ ‘ —
Fahrradstrafle 3

2.2 m 27 m
Gehweg Wartehauschen

Gemeinsamer Fahr...

Gemeinsamer Fahr...

' 13.40 m |
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Vorschlage aus der AG
Beitrag 3, Querschnitt 3 - Risselsheimer Str. 81

= Durchgehende Fahrradstral3e |Fatrradstrate

» Fahrbahn-Verschwenkung in Hohe der Bushaltestelle — Ziele: & i
» Reduktion Geschwindigkeit des flielRenden Verkehrs
= Erhalt Gehwegbreite trotz Haltestellen-Uberdachung

= Neue Park- bzw. Halteflachen am stdlichen Stral3enrand

= Begrunung durch einzelne Baume

= Begriunung zusatzlich durch Pflanzungen zwischen einzelnen Parkflachen denkbar

Zentrum . . . : - : - -
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Vorschlage aus der AG
3

Bestand: Querschnitt 3 auf Hohe RlUsselsheimer S >0

T —
e e L L e

I 1.50 m4-1,50 m ——— 6,00 m 1,50 m } 120m~ 1,80 m -]

| 13,50 m |
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Vorschlage aus der AG
Beitrag 3, Querschnitt 3 - Risselsheimer Str. 81

05 05 05 05 05 05 06 05 05 05 05 05 065 @05 05 05 05 D6 05 05 05 05 05 05 05 05 05 05 05 05 O6 05 05m

| 13.50 m
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Vorschlage aus der AG
Beitrage 4+5:

! e i ) (v Geh-
Verschwenkung / Engstellen Rt w572 [ &Radweg
: . Rk s #p  jeweilsim
» Reduzierung Durchfahrtbreite R /|| Seitenraum
durch versetzte seitliche Begriinung R it
bzw. in Kombination mit Parkplatzen | -
| ||| Wechselndes
Querschnitt 3 auf H6he Riisselsheimer Str. 81 || | Schragparken
i |
| [~
.
Bestand
Hochbeet
Bodendecker
Vorschlag 2 bei Einfahrt
6m fiir Fahren TN
und Parken /
_: H&mm:g—ji e

I
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Grundkonzeption

Diskussionsvorschlag

Derzeit durchgehend 6m fiur Kfz, je 1,50m fur Rad oY

plus Parkstreifen von 1,5 bis 2,0m. Bestand nahe Kurze StraRRe

Restbreite fur FulRweqg: je 1,5 bis 2,0m, teils beparkt! 1,50m150m{.50m ——6.00m 1,50 m (1,50 m |
} 13,50 m :

Mehr Flachen fur Fuldwege ist nur mdglich, wenn Fahrbahnflache reduziert wird.

=> Grundsatzliche Festlegung bzgl. Flachen fir flieBenden Verkehr

Maf3geblich: Anforderungen aus Radverkehrsfiihrung und Linienbusbetrieb

« Eigene Radverkehrsanlagen sind sicher, sie beanspruchen aber Flache (mind. 2x 1,5m)
und kdnnen im Seitenraum zu zusatzlichen Konflikten fihren (Ful3verkehr, Einfahrten).

« Und: bis Tempo 30 kann Radverkehr ohne eigene Anlage gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr
ausreichend sicher gefuhrt werden.

 Tempo 30 per Tempolimit oder Fahrradstral3e

Vorschlag fir Grundkonzeption:
 Radfahrer werden auf der Stral3e gefiihrt, bei max. Tempo 30 & Fahrrad-Piktogramme
 Fahrwegbreite 6 m (wg. Bus-Begegnung), Fahrbahnbreite 6 bis 8,50 m

« Dazu am Fahrbahnrand gestalterische Elemente zur Geschwindigkeitsreduzierung:
versetztes Parken, Fahrbahnverengungen, Begriinung, StraRenmoblierung

« Gehwege mit Aufenthaltsméglichkeiten und Begriinung

Zentrum . : o : -
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Grundkonzeption
Grundlage fur Fahrradstral3e

Eigenschaften:

In der Regel 4,00 — 6,00 m breit
Radfahrer haben Vorrang,

durfen nebeneinander fahren

Kann fur weitere Verkehrsteilnehmer
freigegeben werden, beispielsweise Kfz
(s.rechts). Die missen sich aber dem
Radverkehr anpassen, ihn nicht
behindern oder gefahrden!
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Einbindung in Tempo 30-Bereich
moglich (verdeutlicht zulassige
Geschwindigkeit!)

Allgemeine Vorfahrtsregeln gelten
(Rechts-vor-Links kann, muss aber nicht)
Wie auf ,normalen” Stral3en gilt:

Kinder unter 8 Jahren auf den Gehweg
Fahrradstral3en sollten ggu. Neben-
stralen moglichst bevorrechtigt sein.

Zentrum : - i
V' fir integrierte AG Verkehrsberuhigung Riusselsheimer Stral3e
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Grundkonzeption
Grundlage fur Fahrradstral3e

Vorteile:

Hohe Akzeptanz bei Anwohnern und
Radfahrenden wg. Verkehrsberuhigung
Radfahrende haben Vorrang,

Kfz missen sich unterordnen
Nebeneinander Radeln ist attraktiv
Umsetzung im Allg. kostenginstig
Werbung fur Radfahren /
Offentlichkeitswirksam

Nachteile:

Noch wenig bekannt, insbesondere
hinsichtlich der Beglinstigung des
Radverkehrs und der Einschrankung
fur Kfz-Verkehr

Deshalb ist die Unterordnung der Kfz in
der Praxis nicht immer gegeben
Skepsis zur Notwendigkeit von
Fahrradstral3en

Zentrum

Z 1 V firintegrierte

Verkehrssysteme
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IFahrradstraBe

56

55

Beispiele aus Umsetzung
Ettester Stral3e, DA-Arheilgen

Quelle: https://www.darmstadt.de/fileadmin/PDF-
Rubriken/Flyer Im-Erlich-070519.pdf
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Grundkonzeption
Grundlagen zu Zonenregelungen

Grundlage fur eine 30er Zone

e Grundsatzlich sollen Radfahrer mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn gefiihrt werden

* Geschwindigkeitsreduzierung kann durch Aufpflasterungen in Kombination mit
FulRgangerquerungen erzielt werden

* Ful3gangerguerungen sollten in regelmaiigen Abstanden vorhanden sein
(ca. alle 150 bis 200 m)

« es gilt in erster Linie die Vorfahrtsregel ,Rechts vor Links" | ZONE
(Ausnahme: bei Buslinienbetrieb)

Grundlage Verkehrsberuhigter Bereich
* Vorwiegend auf Stral3en mit sehr geringem Verkehr (bis zu 4.000 KFZ / Tag)

» Verkehrsberuhigte Bereiche sind niveaugleich, also ohne Gehwege und
mit ausreichender Anzahl an Parkplatzen

* Fahrtgeschwindigkeit in der Regel Schrittgeschwindigkeit,
kann auch in 30 km/h Zonen integriert werden.

« Aufenthaltsfunktion Gberwiegt

Zentrum
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Grundkonzeption
Weiterer Input ZIV

Mitteltrennung oder Aufpflasterung?
als Querungshilfe, Gestaltung und zur visuellen Einschrankung von Fernsicht

J‘Jllllllllllll ilfizes

L
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Nachste Schritte
Offene Punkte / Klarung von/mit Stadt & Dritten

Schaffung von Engstellen okay, in denen keine Kfz-Begegnung mdglich ist?
- durch Senkrechtparken (mind. 5 m Raumbedarf auf Fahrbahn)
- Haltestellen (Bus blockiert 1 Richtungsfahrstreifen)
- Haltestelle als Engstelle in beiden Richtungen
(z.B. 4 m Durchfahrtsbreite zwischen Haltestellen)?

Begegnungsstellen in Engstellenbereichen? Welche Abstande?
Erfahrung der LNVGG in punkto Engstellen bzw. Einrichtungsfahrstreifen (-breite?)

Allgemein: Einschrankungen durch Tiefbau (Entwasserung / Medien)?
Vorgaben aus Winterdienst / Instandhaltung / Entsorgung / Bewasserung / ...

Wo kdnnen Baume (nicht) gepflanzt werden, bzw. welche Baume sind geeignet?

Vorgaben von Stadt/Kreis/Land (Standards, Forderung, ...)
bzgl. Kaps, Inseln, Hochbeeten ... (Dimensionierung, Bewuchs, ...)

Mdgliche Mo6blierung im Seitenraum (z.B. Sitzgruppe / Spielgerate, ...)

Zentrum
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Nachste Schritte
Weiteres Vorgehen

* Heutiger Input wird aufgenommen & Arbeitsstand der Stadtverwaltung mitgeteilt.

« Stadtverwaltung pruft zwischenzeitlich Zulassigkeit der Betriebsformen
(u.a. verkehrs-/genehmigungsrechtliche Belange von Zone 30 / Fahrradstrafe)
und ggf. auch deren Forderfahigkeit und damit verbundene Vorgaben.

* In Abhéngigkeit davon:
Nachstes Treffen der AG, gerne mit Beteiligung von Fachabteilungen und Dritten,
z.B. Freiraumplaner/Landschaftsplaner wg. Gestaltung Stral3en- und Seitenraum.

» Ergebnisse des Treffens werden wieder Stadtverwaltung vorgestellt werden.
« Weitere AG-Runde zum Finalisieren der AG-Konzeption.

« Ubergabe an Fachabteilungen zur abschlieBenden Prifung, bzw.
planerischen Ausarbeitung...

Zentrum
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Aktuelle Verkehrserhebungen

Knotenstromerhebung an den Kreisverkehren

Videogestltzte anonymisierte Erhebung am
Dienstag, den 25.8.2020

(= nach den Sommerferien,

d.h. ,normaler* Schultag, aber Berufs-verkehr
unter leichtem Corona-Einfluss, wg. Tendenz zu
Homeoffice, kaum Flugverkehr)

Erfasst wurden alle Knotenstréome
(= Abbieger) der Kreisverkehre, jeweils zu
15-Minuten-Summen zusammengefasst.

Hier dargestellt: 24-Stunden-Werte werktags
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Aktuelle Verkehrserhebungen

Knotenstromerhebung an den Kreisverkehren

Hier dargestellt:
Morgenspitzenstunde 7 bis 8 Uhr

=y
125 KfZ,h/
/!

N
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Aktuelle Verkehrserhebungen
Knotenstromerhebung an den Kreisverkehren

Hier dargestellt: 130 Kfz/h 4@
Nachmittagsspitzenstunde 15.30 bis 16.30 Uhr 125 K{zl\“\/
N
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Bestandsaufnahme und -analyse
StralRenquerschnitte Standorte
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